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Evolucion reciente del sector automotor
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En 2013 continuo la correccion a la baja en el
mercado del sector automotor

« En 2013, el mercado de venta de automoviles en Colombia significo COP 11,3 billones
corrientes (1,6% del PIB)
- Las ventas de vehiculos se ubicaron en 2013 en 293.846 unidades

Ventas de vehiculos por tipo (miles de unidades) ruente: ANDI, Econometria, Fenalcoy
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Bogota concentro el 38% de las matriculaciones de
vehiculos durante 2013

-«  Ensegundo vy tercer lugar se ubicaron Antioguia y Valle con el 13, 7% v 9,4%,
respectivamente.

- En Bogota y en Cali los automoviles particulares significaron el 57% vy 59% de las ventas,
en su orden, y en Antioguia fue un poco menor su participacion con 49%.

Ventas de vehiculos por ciudades y por tipo en 2013 (miles de unidades)
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Se detuvo la pérdida de participacion en la oferta total
de |os vehiculos ensamblados internamente

«  Meéxico se consolido en 2012 como el principal abastecedor de automoviles a Colombia,
comprendiendo el origen del 28% de las importaciones totales

Oferta de vehiculos en el pais (miles de unidades, incluye exportaciones)

Fuente: Econometria, DANE; ANDI, Fenalco, y BBVA Research
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La oferta del pais volvio a cambiar su distribucion
entre |1as principales marcas

« KIA sigue teniendo la mayor dinamica en el pais y continlla ganando participacion en las
ventas hasta un 9,6% desde el 8,5% observado en 2012 v 2,9% en 2006.

- Renault rompio la tendencia de reduccion en la participacion de las ventas y paso de
13,9% en 2072 a 14,6% en 20713. Chevrolet parece estabilizarse en 25,2%,

Distribucion de los vehiculos por marca (miles de unidades) ruente: Anoi,

Econometria, Fenalco y BBVA Research
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Las marcas exclusivamente chinas
prolongaron su crecimiento en el pais y ya
significan el 4% de las ventas totales

Las marcas con mayor penetracion son las
del Grupo Cinascar, empresa que alcanzo
un 1,8% del total de ventas en 2013
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La industria de ensamblaje de motocicletas logro
consolidar un crecimiento en 2013...

- .Ianto en ventas como en produccion. Despues de Brasil y Argentina, Colombia se ubica
como el tercer productor de motocicletas en América Latina, gracias a un incremento de
10% en 2013.

Ventas de motocicletas por marca (miles de unidades, incluye
exportaciones) Fuente: Econometria, DANE; ANDI, Fenalco, y BBVA Research
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2013: fue un ano bueno en exportaciones del sector.
E| reto es mantenerlas elevadas

1.

L.as exportaciones del pais se concentraron en los logros de la firma Sofasa. En
2013, Sofasa ensambld 74.664 unidades (+6% anual) y exportd 34.622
vehiculos (+ 17,6% anual).

Parte del éxito de la empresa fue la elevada concentracion de la produccion en
pocas lineas: Duster (37.544 unidades, 50% del total), Sandero y Stepway
(19.658), Logan (13.471) y Clio Campus (3.991).

La marca Duster comprendio el 81% de las ventas externas. Los principales
destinos externos fueron México (43,4% del total), Argentina (32,8%), Ecuador
(7,2%), Pert (7,2%) y Chile (6,7%).

Parte de los avances en las exportaciones se deben a la firma de tratados

comerciales. De las nuevas empresas exportadoras a Estados Unidos y Canada,
el sector automotor ocupo el primer y el segundo lugar, respectivamente.
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La industria interna de vehiculos no logro crecer
durante 2013

El indice de produccion de la industria automotriz, extraido de la muestra mensual

manufacturera, cayd 19,8% en 2013 vy significo la contribucion sub-sectorial mas negativa
en el balance total de la industria

Produccion real: total industria, vehiculos y autopartes. (indice ajustado
por estacionalidad, 2005=100 Fuente: DANE y BBVA Research
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Un mejor entorno macroeconomico

« La economia colombiana aumentara su tasa de crecimiento en 2014 y 2015. Parte de
este mejor comportamiento se explica por el balance positivo del consumo de los hogares,
tanto de bienes durables como de no durables.

Indicadores macroeconomicos relevantes, 2013-2015 (%)

Fuente: DANE y BBVA Research *Previsiones. La tasa de interés corresponde a la tasa de intervencion del Banco de la Republica.

4 A L 4
3 A L 3
2 - L 2
1 - I L1
0 A 0

PIB (% a/a) Tasa de interés (%, fdp) | Inflacién (a/a, %, fdp)

2013

2013
2014*
2015*

2013
2014*
2015*
2014*
2015*

Pagina 1




Acumulacion de inventarios del sector automotor (Miles de unidades)

Fuente: DANE y BBVA Research *Previsiones. La tasa de interés corresponde a la tasa de intervencién del Banco de la Republica.
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L os indicadores especificos al sector automotor
vienen mostrando un balance positivo

- La venta de vehiculos (Runt) aumentd 11,5% anual en marzo y 7,8% en el acumulado del
primer trimestre

- Las importaciones de Japon tuvieron la mayor dinamica, con un alza de 71,8% anual, y la
marca Volkswagen fue la que mas crecio entre las diez mas vendidas.
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El segmento que presentd el mayor
crecimiento fue el de los vehiculos
comerciales de pasajeros, como resultado
de la mayor demanda de Sistema Integrado
de Transporte Publico (SITP) de Bogota

En general, el comportamiento al inicio del
ano 2014 significo gue los concesionarios
desacumularon inventarios por 2.807/
unidades
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Un mercado muy lejano al nivel de saturacion

- Las ventas de automoviles en Colombia, conjuntamente con algunos paises asiaticos,
tienen una elevada elasticidad ingreso, lo cual es comun en los paises que se encuentran
en una etapa de expansion

- Por otra parte, la edad del pargue automotor en Colombia sigue siendo elevada

Penetracion vehicular en paises seleccionados vehiculos

por cada 1.000 habitantes) Fuente: Ministerio de transporte, Banco Mundial, Lubrita y BBVA Research
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Edad de parque automotor en Colombia por tipoy
comparacion con otros paises para el total (Numero de afios)

Fuente: Célculos de BBVA Research
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Otros determinantes de las ventas de vehiculos

1. Tasas de interes permaneceran bajas y habra financiamiento amplio para el
mercado automotor. Los nuevos niveles de tasas de interes, cuando el BanRep
incremente su tasa intervencion, estaran lejos de los prohibitivos para el credito.

2. El monto promedio financiado en cada crédito de vehiculo presentd un ascenso
significativo desde COP 23,1 millones en 2012 hasta COP 26,71 millones en
20713. Segun esto, la demanda de credito esta especializandose en rangos altos
de precios de |os vehiculos.

3. Caida adicional en el precio de los vehiculos dependera exclusivamente de los

tratados de libre comercio. Los tratados contemplan desgravaciones
progresivas para todos los vehiculos.
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Politica industrial del Gobierno busca apovyar al sector
automotor

1. El Gobierno tomoé un camino diferente al del proteccionismo, el cual habia
estado muy vigente en decisiones del pasado. Esta vez, opto por la
reduccion de algunos costos al sector, si bien aun se mantuvieron aranceles
Mmas elevados para las autopartes e insumos con presencia en el pais. Pero
insuficiente, si valoramos las necesidades de mayor competitividad que exige el
entorno actual.

2. Es imprescindible mejorar la infraestructura y reducir los costos
energéticos para el pais, ademas de la inversion empresarial en
investigacion y desarrollo. Actualmente, la velocidad promedio en carretera
es inferior a 30 km/h.

3. El camino es la especializacion flexible y la eficiencia. Al final, luego de los
movimientos hacia la especializacion vy la eficiencia, es posible gue queden
pocas lineas de produccion en las empresas, aprovechando economias de
escala en cada una de ellas
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La congestion y su impacto

* Mayor contaminacion

* Mayor gasto
mantenimiento de
vehiculos

* Aumento de los costos y
la duracion del transporte

* Mayor nivel de ruido en
vias principales

Impactos negativos

Soluciones

» Construccion de mas vias

* Mejoramiento de la
capacidad del transporte
publico

« Evitar la vivienda en
suburbios

» Uso de vias exclusivas por
vehiculos de alta
ocupacion

» Cobrar por el uso de vias
congestionadas

* Pico y placa

Demanda de vehiculos

e Doble causalidad

* La demanda de vehiculos
en un 80% es explicada
por ingreso y precio

* Relacion negativa entre
congestién y demanda no
es clara en paises de
etapa temprana de
desarrollo

* Aln faltan afios y
progreso econémico para
que la congestion restrinja
la demanda
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Conclusiones

1.

Esperamos que las ventas de automaoviles se ubiquen en 302 mil y 314
mil unidades en 2014 y 2015, respectivamente. Nuestra prevision se basa
en una recuperacion de las ventas de vehiculos personales vy la continuacion de
los buenos resultados en vehiculos de precios altos vy utilitarios.

El mercado automotor colombiano se encuentra lejos de sus niveles de
saturacion. La tenencia de autos (sin motos) por cada 1.000 habitantes es de
100, un nivel bajo comparado con el promedio de Latinoamerica.

Puede haber alguna disminucién adicional en los precios de los vehiculos,
principalmente los de gama alta, en la medida en que |los gravamenes
arancelarios se van reduciendo segun los acuerdos comerciales.

Esperamos una estabilidad en la participacion de la produccion nacional
en las ventas totales. Las importaciones seguiran siendo fuertes en los
vehiculos de gama alta, pero tendran menor espacio de crecimiento en autos
de gama media y baja.
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